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# Schozach-Bottwartalbahn: Inkonsistenz der Ergebnisse @

Sehr hohes Nachfragepotenzial Mittleres Nachfragepotenzial

e = AQ1 Reutlingen Hbf - Engstingen (Echaztalbahn) €01 Neckarbischofsheim Nord - Obergimpern -
» Potenzialanalyse des Landes e L e cirtasinorlied
iBattwartalbahn) {Krebsbachtalbahn)

Baden-Wirttemberg (2020 B S - kewn shi Guraot e vy
g €03 Engstingen ~ Gammertingen

AD4 Stuttgart-Unterturkheim - Komwestheim Phi
(Schusterbahn) (Schwitbische-Alb-Bahn)

€04 Heimerdingen - Weillach

+ Sehr hohes Nachfragepotential O (Suohgmbann

(Markgréninger Bahn) €05 Kirchheim (Teck) - Weillheim [Teck)

L] Teckbahn)
A07 Ettiingen West - Ettlingen Erbprinz (Meine Teckbahn)
{Albtalbahn) €06 Engstingen - Miinsingen - Scheiklingen

(Schwiibische-Alb-Bahn)
A0S Well der Stadt - Calw (Hermann-Hesse-Bahn) iy T‘ e o hl‘ Viitachalbah)
Lauchrin tihlingen (Wutachtalbahn
A9 Goppingen - Schwabisch Gmind A S A,

> Machbarkeitsstudie mit Nutzen- e 9% Bach - HarSimpentandeshabin

{Zollem-Alb-Bahn 4)
A10 Goppingen - Bad Boll (Voralbbahn)
C09 Rastatt - Haguenau

Kosten-Untersuchung nach AT) Gigplngm - Kl (1

A12 Filderstadt - Neuhausen (Filder) (Filderbahn) Obergimpetn — Hiffenhardt

Verfahrensanleitung 2016 (2020) etsbachtaahn

h Ke| ne Forderfa h | g ke|t m Gelegenheitsverkehr und

-

] BO1 Balingen (Wrtt) - Schmberg (b Balingen) - touristischer Verkehr priifen
Rottweidl (Zollern-Alb-Bahn 3}
B02 Schopheim - Bad Siickingen {Wehratalbahn) D01 Altshausen - Plullendorf
. BO3 Karlsruhe-Neureut - Karlsruhe-Mihlburg (Réuberbahn)
Uberarbeitung der Harchah) D02 Leutkirch - sy
. B04 Graben-Neudorf - Hochstetten (Hardtbahn) D03 Balingen (Wiirtt) - Schémberg (b Balingen
Verfahrensanle]tung Zur BOS Singen {Hohentwiel) - Etzwilen TG (Zollem-Alb-Bahn 3)

\ i - a
BOG Waldenburg (Wirtt) - Kinzelsau D04 Roliberg - Bad Wurzach (RoBbergbahn)

Standardisierten Bewertung Kochertalbshn) 005 Buhi(Baden) - Stolhofen

BO7 Lauffen (Neckar) - Zaberfeld (Zabergiubahn)+ D06 Hintschingen - Blumberg-Zollhaus
808 Si M K h (Aitrachtalbahn)
igmaringen/Mengen - Krauchenwies
Stockach (Ablachtalbahn) DO7 Amstetten (Wirtt) - Gerstetten
(Lokalbahn)

» Machbarkeitsstudie mit Nutzen- 809 Mengen - Kauchenwies - Stockach B e etk )

{Ablachtalbahn) (Klosterstadt-Eahn)

Kosten-Untersuchung nach B10 Atk Ebirgen- Abstad Onsimetingen | |09 udersberg Obendor - Weghei
Verfahrensanleitung 2016+ (2023)

>+ Forderfahigkeit P 8

R
Baden-Wiirttemberg

MMISTERILIM FUR VERMEHR
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U
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# Neuerungen in Verfahrensanleitung 2016+

N N R N T R R R N RN R

Wichtigste Neuerungen in neuer Verfahrensanleitung 2016+:

Neue Berechnungsmethodik der Anbindungszeiten
Neue Berechnungsmethodik fiir Nutzen

Saldo Fahrgastnutzen

Saldo OPNV-Fahrgeld
Hoherer Bewertungssatz fiir CO,-Emissionen
Berlicksichtigung von Lebenszyklusemissionen
Fakultative Modellbausteine

Primarenergieverbrauch

Daseinsvorsorge / raumordnerische Aspekte

Insgesamt Anpassung des Verfahrens an die Anforderungen und
Ziele der Forderung des SPNV in suburbanen Raumen

Machbarkeitsstudie Schozach-Bottwartalbahn Sept./Okt. 2023 //© TTK GmbH // 3



# Agenda

» 1. Methodische Vorgehensweise Machbarkeitsstudien
> 2. Vorstellung der Varianten

» 3. Infrastruktur

4. Betrieb

>+ 5. Ergebnis der volkswirtschaftlichen Bewertung

»+ 6. Zusatzliche Kriterien fur den Variantenvergleich im
Landkreis Heilbronn

> (. Fazit und Empfehlungen fur weiteres Vorgehen

g g e i
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Bestand

# Hohenverhaltnisse
+ Fotodokumentation
* Ortsdurchfahrten

 Siedlungsschwerpunkte

- Methodische Vorgehensweise

Grundlagen

» Einwohnerzahlen
> Topographische

Grundlagen

» Katasterdaten

Anforderungen

* Formulierung Lastenheft
* Anbindung Heilbronn

* Anbindung Marbach

= Takt & Geschwindigkeit
= Belastungsklassen

\f

]!

£

Haltepunktstandorte in Abhangigkeit des Potenzials

Machbarkeitsstudie Schozach-Bottwartalbahn

Linienfuhrung der Trasse

Betrieb

Interpretation und Diskussion

Nutzen-Kosten-Betrachtungen sowie Standardisierte Bewertung

Sept./Okt. 2023 //© TTK GmbH // 5




# Agenda

> 1. Methodische Vorgehensweise Machbarkeitsstudien
>+ 2. Vorstellung der Varianten

» 3. Infrastruktur

4. Betrieb

>+ 5. Ergebnis der volkswirtschaftlichen Bewertung

»+ 6. Zusatzliche Kriterien fur den Variantenvergleich im
Landkreis Heilbronn

> (. Fazit und Empfehlungen fur weiteres Vorgehen

g g e i
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# Rahmenbedingungen

Keine Reaktivierung im eigentlichen Sinne
= Trasse nur von Marbach bis Beilstein

- lwlf‘ Neckarsulm o
zwischen Beilstein und Heilbronn weder HEILBRONNTY & m/
Widmung noch vollstéandige Verfuigbarkeit der - ’\;‘2;:’/
alten Trasse A e N S,

Neutrassierung in weiten Teilen erforderlich

Planung nach Bau- und Betriebsordnung
StraBRenbahn (BOStrab)

flexiblere Trassierung

(kleinere Radien, grolere Steigungen) Opeensater
weniger aufwandige Leit- und Sicherungstechnik
Hohengleiche Kreuzungsmoglichkeit mit - Fﬂfﬂﬂm oo m
StraRenverkehr SN s~

Maubac|
159

Neckar \ N
- 7100 et VY
., ° E\
Tamm § ) a = urgsta
(Wirtt a 224 lf-l";l
2 Y == Ludwi urg :
e == s o 9\ 3 Nellmers
r 24, 5M5.4/13,9/0.0 2 13.0
176 N 790.3 .

Quelle: Eisenbahnatlas Deutschland

nur marginaler Verlust an
Beforderungsgeschwindigkeit

bessere Erschliel3ung
der Siedlungsgebiete moglich

g v g e
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# Varianteniibersicht

Trassenverlaufe im Untersuchungsraum

| Schozach-Bottwartalbahn
_ Beilstein - Marbach am Neckar

N ‘”.j’m Schozach-Bottwartalbahn

Varianten Heilbronn - Beilstein

»iﬂ' w _
| Legende

w— \/ariante |
w— \/ariante Il
N — Variante 11|
e \fariante IV
Ny e alle Varianten

............ o
251 #32° W27
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# Agenda

> 1. Methodische Vorgehensweise Machbarkeitsstudien
> 2. Vorstellung der Varianten

= 3. Infrastruktur

4. Betrieb

>+ 5. Ergebnis der volkswirtschaftlichen Bewertung

»+ 6. Zusatzliche Kriterien fur den Variantenvergleich im
Landkreis Heilbronn

> (. Fazit und Empfehlungen fur weiteres Vorgehen

g g e i
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¥ Infrastrukturkosten

Kostenrahmen nach DIN 276: Gesamtkosten (netto, 2016)

KG Variante Variante I Variante II Variante IIl | Variante IV
Lange” 35.790 m 33.460 m 31.760 m 34.420 m

| L Grunderwerb und Entschadigungen 0,6 M€ 0,4 M€ 0,4 M€ 0,6 M€
II. Baukosten 167,9 M€ 224,7 M€ 185,7 M€ 215,7 M€

| 1 Freimachen der Bahntrasse 8,3 ME 9,4 ME 8,6 ME 7,5 ME
n | 2 Besonderer Bahnkorper 249 ME 23,8 ME 22,5 ME 24 4 ME
. | 3 Haltestellen und Bahnhofe 15,8 ME 18,0 ME 16,3 ME 19,3 ME
I | 4 Kunstbauwerke 31,0 ME 90,4 ME 59,6 ME 75,8 ME
| 5 Oberbau und bahntechnische Ausriistung 52,6 ME 49 6 ME 47,2 ME 51,5 ME
n | 6 Beleuchtungseinrichtungen - ME - ME - ME - Me
n | 7 Fermeldeanlagen 2,7 ME 2,6 ME 2,5 ME 2,7 ME
n | 8 Versorgungsanlagen 11,7 ME 10,8 ME 10,8 ME 13,5 ME
| 9 Betriebstechnische Ausriistung 20,9 ME 20,0 ME 18,2 ME 20,9 ME
[[H MaRnahmen zur Aufrechterhalt. d. Verkehrs 4.6 M€ 4,5 M€ 4,7 M€ 5,2 M€

m | 1 KfZ- und FuBganger Verkehr 4.6 ME 4,5 ME 4,7 ME 5,2 ME
m. | 2 Bahnverkehr - ME - ME - ME - ME
Iv. FolgemaBRnahmen 36,4 M€ 29,9 M€ 27,9 M€ 38,8 M€

v, | 1 Ver- und Entsorgungsleitungen 18,0 ME 14,9 ME 13,6 ME 21,6 ME
v. | 2 Wiederherstellung von StrafRen 13,1 ME 10,4 ME 10,2 ME 12,6 ME
v, | 3 Folgekosten bei Dritten 1,1 ME 0,8 ME 0,8 ME 0,9 ME
v. | 4 Sonstige Folgekosten 4,2 ME 3,8 ME 3,4 ME 3,7 ME
Gesamtkosten 209,6 M€ 259,5 M€ 218,7 M€ 260,3 M€
Gesamtkosten ohne Aufwend. an Dritte 203,7 M€ 254,5 M€ 2141 M€ 2551 M€
Gesamtkosten/km 59 M€ 7,8 M€ 6,9 M€ 7,6 M€
Gesamtkosten/km ohne Aufwend. an Dritte 57 M€ 7,6 M€ 6,7 M€ 7,4 M€

*won Marbach Bahnhof bis Gleisanschluss an Bestandsnetz bel Heilbronn Harmonie

S
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¥ Exkurs: Infrastrukturkosten nach Kostenstand 2023

Ermittlung Infrastrukturkosten nach Kostenstand 2023:
Preisfortschreibung der Baukosten anhand von Baupreisindices

Planungskosten in Hohe von 25% der Baukosten (Erfahrungswert TTK)

Bau- und Planungskosten der Varianten [in Mio. €]

Variante1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Baukosten
LGCHEGEELG LB Planungskosten 62 65 55 65
Gesamtkosten 262 324 273 325
Baukosten 293 365 309 370
LG ENEELG L2 B Planungskosten 13 91 T 92
Gesamtkosten 366 457 387 462
LGCHENGHELG 722l Baukosten 380 475 402 481
inkl. 30% Planungskosten 95 119 101 120
SN ELEFATE ET E Gesamtkosten 476 594 503 601

Wichtig: Infrastrukturkosten nach Kostenstand 2023 sind keine
Prognose fir die tatsachlichen Infrastrukturkosten zum
Bauzeitpunkt.

H H I+
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Infrastrukturkosten

Zusammenfassung der relevanten Posten
fur die Nutzen-Kosten-Betrachtung

Do P aes  mes  zmr 2w
Kapitaldienst (in T €/a) 7.003 8.181 7.075 8.271
Unterhaltungskosten (in T €/a) 1.470 1.441 1.370 1.560
Summe jahrl. Fahrwegkosten 8.473 9.621 8.445 9.830

"
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# Agenda

> 1. Methodische Vorgehensweise Machbarkeitsstudien
> 2. Vorstellung der Varianten

» 3. Infrastruktur

~ 4. Betrieb

>+ 5. Ergebnis der volkswirtschaftlichen Bewertung

»+ 6. Zusatzliche Kriterien fur den Variantenvergleich im
Landkreis Heilbronn

> (. Fazit und Empfehlungen fur weiteres Vorgehen

g o g 3o B
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# Betriebliche Eckdaten der Varianten

Streckenlange (Gesamt)

Anzahl Halte

Beforderungsdauer (Marbach—
HN/HN-Marbach)

@ Fahrplangeschw.
Fahrzeugbedarf Gesamtvarianten*

Spezifische
ErschlieBungswirkungen

36,8 km
32

67/71 min

30,9 km/h
16

Direkte Anbindung
der Hochschule

34,3 km
34

71/68 min

29,0 km/h
1

Direkte Anbindung
von Bosch

32,7 km
32

64/73 min

26,8 km/h
16

Klrzeste Strecke

35,3 km
35

70/79 min

26,8 km/h
1

Direkte Anbindung der

Hochschule

*ohne ,10%" Reservefahrzeug inkl. zusatzlicher Verstarkertraktionen

Machbarkeitsstudie Schozach-Bottwartalbahn



# Agenda

> 1. Methodische Vorgehensweise Machbarkeitsstudien
> 2. Vorstellung der Varianten

» 3. Infrastruktur

4. Betrieb

>+ 5. Ergebnis der volkswirtschaftlichen Bewertung

»+ 6. Zusatzliche Kriterien fur den Variantenvergleich im
Landkreis Heilbronn

> (. Fazit und Empfehlungen fur weiteres Vorgehen

—
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* Gesamtergebnis — Ubersicht Variantenvergleich

Streckenlange (Gesamt) 36,8 km 34,3 km 32,7 km 35,3 km
Anzahl Halte 32 34 32 35
ﬁﬂgﬁﬂ’;ﬁggiﬁfr UMarsach 67/71 min 71/68 min 64/73 min 70/79 min
@ Fahrplangeschw. 30,9 km/h 29,0 km/h 26,8 km/h 26,8 km/h
Fahrzeugbedarf Gesamtvarianten* 16 17 16 17

: ; Direkte Anbindung Direkte Anbindung 5 Direkte Anbindung der
Erschlieffungswirkung der Hochschule von Bosch S Hochschule
Gewonnene Fahrgaste 5.500 5.700 5.000 4.900
Vermiedene Pkw-Fahrten 4.800 4.800 4.200 4.200
Linienbeforderungsfalle auf der 19.500 20.000 21.000 92000

Bottwartalbahn

*ohne ,10%" Reservefahrzeug inkl. zusatzlicher Verstarkertraktionen

Machbarkeitsstudie Schozach-Bottwartalbahn



# Agenda

> 1. Methodische Vorgehensweise Machbarkeitsstudien
> 2. Vorstellung der Varianten

» 3. Infrastruktur

4. Betrieb

>+ 5. Ergebnis der volkswirtschaftlichen Bewertung

>+ 6. Zusatzliche Kriterien fir den Variantenvergleich
im Landkreis Heilbronn

> (. Fazit und Empfehlungen fur weiteres Vorgehen

“UE
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= Zusatzliche Kriterien

» (Kosten)risiken aus dem Bau der Infrastruktur
> Betriebskosten je Variante
> Prufung einer Kombinationsvariante: Variante 1+3

» Hohe der Forderung

H 3 OIE W W
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# Kostenrisiken — Bewertungsschema

Bearbeitungsmethodik: Wiederholte, intensive Vor-Ort-Besichtigung aller
Variantenverlaufe

Bewertungssystem

Ausschlusskriterium

groles Risiko

mittleres Risiko

wenige bis keine Risiken

t
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Bewertung der Risken in Abhangigkeit der Varianten und Kategorien (Marbach - Heilbronn)

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Querung der L1100 und der A81

Neubauten 2x Querung der L1100 (anspruchsvoll) Querung der L1100 und der A81@Querung der L1100 und der A81
gl Ersatzbauten / teils Radweg auf Trasse &
Verlegungen Radweg auf Trasse teils Radweg auf Trasse teils Radweg auf Trasse evil. Gebauderiickbau in Flein
topographisch anspruchsvoll & topographisch anspruchsvoll &
Landschaftsbau Zerschneidung von Zerschneidung von
|Flachen landwirtschaftlichen Flachen Weinanbauflachen
Elschenverfiabarkeit teils beengte Verhaltnisse & W viele Engstellen & neuer Park infl teils beengte Verhaltnisse & teils beengte Verhaltnisse &
9 Baugebiet auf Trasse Abstatt & Tankstelle auf Trasse Tankstelle auf Trasse Tankstelle auf Trasse
mehrheitlich durch ; - : - : -
% " : teils durch Uberschwemmungs- j§ teils durch Uberschwemmungs- Bteils durch Uberschwemmungs-
Gewasser Uberschwemmungs- und teils ; ; :
- und Wasserschutzgebiete und Wasserschutzgebiete und Wasserschutzgebiete
lumwelt- durch Wasserschutzgebiete

vertraglichkeit langerer Abschnitt durch FFH- B langerer Abschnitt durch FFH-
Naturschutz Bachverdolung Gebiet (Blndelung mit Gebiet (Bundelung mit

Straltentrasse) & Bachverdolung@Stralkentrasse) & Bachverdolung
|Eérdermittel Reaktivierungsanteile 54% 32% 34% 31%

Zerschneidung von FFH-Gebiet
& Bachverdolung

Fazit

- Gesamtprojekt: Variante 1 (Schozach) und Variante 3 (A81, L1111) mit
geringeren Risiken als Varianten 2 und 4

~ Variante 1: (mit Abstand) hochster Reaktivierungsanteil!

Machbarkeitsstudie Schozach-Bottwartalbahn Sept./Okt. 2023 //© TTK GmbH // 20 i



# Betriebskosten — Vorgehensweise

Zur Ermittlung der zuktnftigen Betriebskosten
far Schozach-Bottwartalbahn werden bertick-
sichtigt:
Betriebskosten It. Stand. Bew.
Unterhaltungskosten It. Stand. Bew.

Annahmen zu Landes-Finanzierung der
Betriebskosten:

Fahrgastzahlen entsprechen
Eingruppierung in Klasse |b nach
Zielkonzept 2025

Landes-Forderung eines 1h-Takts mit
Verstarkern in Hauptverkehrszeit (HVZ)

Ublicherweise Mitfinanzierung zusétzlich
bestellter Verkehre (kein Anspruch)

Machbarkeitsstudie Schozach-Bottwartalbahn

Zah' der Fahrgiste/ 2 ;
i ugpaare, :
; Z :
Klasse Tag auf dem ugangehat Woche Anmerkung
Abschnitt
Stund
la bis 5.000 o 129
= Hochstutung in Klasse 11,
wenn Strecee mit zusétz
R SRR
S Stundentakt mit g Em'e§SZJQ
0 AahET R, iz 6 bed ent wird
2.500 aul kurzen - =
) . Verstarker
Distanzen
it RR unc ggi atternierentd
lla | 5.000-10.000 pro Stunde 214 ; 'z'uggi i
ozu cin ress
{Hzlbstundentakt) ¢ pre
£.000 - 10.000, W
b dabier i, ixg mig"s Zr'u:dm?h 234
2 B0 aut kurren LU !{_:_ I
E . HVZNarstarker
Distanzen
1 10.000 — 15.000 3 Zugpoaare pro 185 Produktdf"e_renzierung ist
Sturde variabel
4 oder i Einzek Rlnfra.sktrrukturcl_}c:'jﬁ.nar:icltc
esiriktionen sind im Beson-
[\ = 15.000 all 5 Zugpazra = 460
ERel ceren zu beachten. Produkt-
RIPERRES differenzierung Ist variabel
* besteht i einer der Not:hfrugebdassen Leder 1 dedighis cin bangimes b, vin einziges Produks fou Stusde (i der Rege eive able Halie

Fediemende Regionalbaby RI3 ) wnd reisent in dieiem Pro u’é xd-eww:ek /‘}z oty michi meir ails 2,500 Fanrpae m""agnf
kurzzn Disanzen (in der Regelwnter 30 b ). 5o erbiedis die K £
wnd wachmttags von Maniag bicFretag (K lawel b bz Hb A dees emtren hmvn?#ﬁdﬂ/mm‘fmu"mﬁ

"

TTOit Mrper:

o TapzarFlauproe

Quelle: Zielkonzept 2025 im SPNV in BW
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# Betriebskosten — Eigenanteile

Variante 1 (Schozach) 2 (Bosch, L1111) 3 (A81, L1111) 4 {AB1, Flein)
Anteil Lkr. LB |Lkr. HN |Stadt HN|Summe [Lkr.LB |Lkr. HN |Stadt HN|Summe |Lkr. LB [Lkr. HN |Stadt HN|Summe |Lkr. LB |Lkr. HN |Stadt HN|Summe
lahrliche Kosten Betrieb (aus )
. 427 2,01 2,16 8,45 4,30 2,60 2,31 9,20 441 1,70 2,18 8,301 4,32 2,86 2,02 9,19|Mic. EUR
NKU, Preisstand 2016}
lahrliche Kosten Unterhaltung )
. 0,56 0,64 027 147 0,59 0,58 0,27 1,44 0,59 0,51 027 1,37 0,59 0,76 0,20 1,56|Mio. EUR
{aus NKU, Preisstand 2016}
Uberschlagige jahrliche Kosten )
. 5,55 2,62 2,81 10,99 5,58 3,38 3,00 11,96 5,74 2,21 2,84 10,79 5,61 3,72 2,62 11,95|Mio. EUR
Betrieb (+30%}
Uberschlagige jahrliche Kosten )
+ 0,90 1,03 043 2,35 0,94 0,93 0,43 2,31 0,94 0,82 0,44 2,19 0,95 1,22 0,33 2,50 Mic. EUR
Unterhaltung {+60%)})
= summe Betriebskosten 6,45 3,65 3,24 13,34 6,52 4,31 3,43 14,27 6,68 3,03 3,28| 12,98| 6,56 4,93 2,95| 14,44|Mio. EUR
"~ |Schozach-Bottwartalbahn ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! 10
Betriebskosten gem. Landes- ]
- 2,19 2,51 1,05 5,74 2,19 2,17 1,01 5,37 2,19 1,90 1,01 5,10 2,19 2,61 0,72 5,52|Mic. EUR
standard (9,20 EUR pro km}
60%-Anteil Land an _
- . 2,56 0,68 1,32 4,56 2,60 1,28 1,45 5,34 2,70 0,68 1,36 473 2,62 1,40 1,34 5,36 Mic. EUR
ungedeckten Betriebskosten
kommunaler Eigenanteil an 1,71 0,46 88 3,04 1,73 85 97 3,56 1,80 0,45 20 3,15 1,75 93 89 3,57|Mio. EUR
- Betriebskosten 4 ’ 0’ r 4 0’ 0’ ’ 4 ’ 0’ r ’ 0’ 0’ ’ 10.

Anmerkung: Preisstand 2023

» Varianten 1 und 3 mit den guinstigsten Betriebskosten und

entsprechend den niedrigsten kommunalen Eigenanteilen

Infrastrukturkosten relativ gering, aber laufende Kosten!

Machbarkeitsstudie Schozach-Bottwartalbahn
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» Eilgenanteile bei Betriebskosten in Relation zu Eigenanteilen bei




#* Kombivariante — Variantenauswahl

methodischer Ansatz zur Auswahl der ,weiteren Variante®:
Zugrundelegung der Ergebnisse der vorhergehenden AP 1 & 2 -
Variante 3 sowohl bei den infrastrukturellen Kostenrisiken als auch bei
den Betriebskosten besser bewertet als Varianten 2 und 4

betriebliche Planungen wurden tberschlagig durchgefuhrt

> diese Betriebsplanungen bilden die Grundlage fir die NKQ-Bewertung,
welche ebenfalls nur Uberschlagig durchgefihrt wurde

Machbarkeitsstudie Schozach-Bottwartalbahn Sept./Okt. 2023 // © TTK GmbH // 23 i gt



+ Kombivariante — Var. 1 (Schozach) und Var. 3 (A81, L1111)

.Ir\_o!ach bagtéig;iid\i? u;l_d dStsndardiaierbbe B:WEI"I'.I;IT_'Q i s
Ausgangslage Betriebskonzept Streckenveriauf Varianto 15
» Taktverdichtung im Stadtgebiet sowie I
sudlich von Beilstein bzw. Grol3bottwar
Fahrzeiten zwischen Heilbronn Hbf und — B —
Beilstein unterscheiden sich nur geringfligig HN Hbt B
voneinander
. . . ~ HN Schwabenhof
Fahrzeit via Untergruppenbach: 38 Min
Fahrzeit via Talheim: 40 Min EeiG siets Srorarumpenbach
. i i |
Fligelkonzepte sowohl aus betrieblicher - .
und aus Nachfragesicht nicht zu empfehlen D E—
\teteia [ "] Beilstein
Ej GroRbottwar
[ B i saskiang
_ Marbach
—&nazacn-aoltwanalbahn‘ ED 7 wetwgsbory

H I
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# Kombivar. — Var. 1 (Schozach) und Var. 3 (A81, L1111)

Mogliches Betriebskonzept e
= durchgangige Linie Marbach — HN Hbf mit alter- EE—
nierender Linienflhrung tber Talheim/lIsfeld bzw. e 35 1
Untergruppenbach
Marbach — Beilstein ganztagig 15°-Takt T_m_T o
alternierend bediente Abschnitte je ganztatig 30°'-Takt
HN Schwabenhof — HN Hbf ganztagig ca. ein 13/17*- S
Takt aufgrund der geringfigigen Fahrzeitdifferenz N Sontheim E4
beider Streckenverldufe =a - G
o Jm % Auenstein
+ betriebliche Machbarkeit unverandert ..i.d I
+ Fahrzeugbedarf nicht héher als in den
Hauptvarianten oot
- geringeres Taktangebot fiir Sontheim Tifm —
-> Substitution Buslinien fraglich 30-min-Takt IEON | Marbach
- “krummer* Takt im Stadtgebiet Heilbronn |
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* Kombivariante — Uberschlidgige NKQ-Bewertung

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

» Deutliche Steigerung der Fahrwegkosten:
» Kapitaldienst 10,2 Mio. und Unterhaltungskosten 2,1 Mio. Euro jahrlich.
=+ Steigerung der Betriebskosten Schiene durch Bedienung beider Streckenaste.
> Einsparungen bei den Betriebskosten Bus.
+ Nutzensteigerung fallt deutlich geringer als Kostensteigerung aus.

Insgesamt liegt nach Abschatzung der NKQ bei knapp unter 1,2.

Somit wiirde der Wert bei einer Sensitivitatsbetrachtung der Infra-
strukturkosten (empfohlen bei NKQ-Ergebnissen nur knapp > 1) mit
Sicherheitszuschlagen von 30 % auf unter 1,0 sinken.

Eine Weiterverfolgung der Kombivariante wird nicht empfohlen.
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# Forderfahigkeit gemaR GVFG

Informationen sind vorbehaltlich der vorgeschriebenen detaillierten
Einzelfallprifung und -bewertung (Standardisiertes Bewertungsverfahren
mit dem Bund).

»  Stellungnahme des Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV):

= Vorstellbar, dass bei der Schozach-Bottwartalbahn (Reaktivierung mit
teilweise neuer Fihrung) getrennt nach Abschnitten als Neubau
bzw. Reaktivierung gefordert werden kénnte.

= Welche Abschnitte dem Fordertatbestand Reaktivierung bzw. Neubau
in welchem Ausmal} zuzuordnen waren, wirde im ersten
Abstimmungsgesprach zur Standardisierten Bewertung zu erdrtern
sein.

Fragestellung inwieweit die Schozach-Bottwartalbahn tatséachlich
uberhaupt als forderfahige Reaktivierung gemal GFVG eingestuft werden
kann - zu prifen ist der Sachverhalt der Entwidmung - ist seitens des
BMDV noch unbeantwortet. Theoretisch ware es denkbar, dass die
Schozach-Bottwartalbahn nicht als Reaktivierungsstrecke (90%-
Férderung) eingestuft wird.
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# Kommunale Eigenanteile

Kommunale Eigenanteile [Mio. €]

Forderquote 1 (Schozach)| 2 (Bosch, L1111) |3 (A81, L1111)| 4 (A81, Flein) | Kombination 1 & 3
Forderquote 75% (bezogen auf HN 22,6 31,7 24,3 31,8 40,7
gesamte Strecke) LB 15,2 15,2 15,2 15,2 15,2
Férderquote 90% (bezogen auf HN 13,9 - - 3 g
gesamte Strecke) LB 9.3 93 9,3 93 9,3
getrennte Betrachtung nach
Abschnitten als Neubau bzw. H 13,9 212 20:4 24,0 21,9
Reaktivierung:
- 5 oy
Fordrerquote 90% (Reaktivierung) LB 9,3 9,3 9,3 9,3 9,3
Forderquote 75% (Neubau)

Anmerkungen: HN umfasst Landkreis und Stadt Heilbronn. Zugrunde liegende Investitionskosten nur als Grélkenordnungen
aufzufassen. Preisstand 2016 inkl. Sicherheitspuffer.

Machbarkeitsstudie Schozach-Bottwartalbahn
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# Zusammenfassung

= AP 1, Infrastruktur: Varianten 1 (Schozach) und 3 (A81, L1111) mit den
geringsten baulichen Risiken

= AP 2, Betrieb: Varianten 1 und 3 mit den geringsten kommunalen
Eigenanteilen bei den Betriebskosten

= AP 3, Kombivariante 1 & 3: Vorbehaltlich einer detaillierteren Prifung, liegt
der NKQ (knapp) unter 1

> AP 4, Forderquoten:

» Ohne konkreten Forderantrag keine verlasslichen Aussagen maoglich.

= Aber Variante 1 hat tendenziell die héchsten Férderquoten bzw. die
geringsten kommunalen Eigenanteile i. H. v. 13,9 - 22,6 Mio. Euro

= Auf dem zweiten Rang ist Variante 3 mit ca. 20,4 - 24,3 Mio. Euro
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# Agenda

> 1. Methodische Vorgehensweise Machbarkeitsstudien
> 2. Vorstellung der Varianten

» 3. Infrastruktur

4. Betrieb

>+ 5. Ergebnis der volkswirtschaftlichen Bewertung

»+ 6. Zusatzliche Kriterien fur den Variantenvergleich im
Landkreis Heilbronn

> 7. Fazit und Empfehlungen fir weiteres Vorgehen

—
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Weiteres Vorgehen

Variantenauswahl

= Auswahl einer Variante (Zuwendungsgeber setzt die Entscheidung fir eine
Variante voraus)

Infrastruktur
> Einstieg in vertiefte Planungen (Leistungsphase 1 bis 4)
= Erlangung hdherer Sicherheit bei Infrastrukturkosten

Standardisierte Bewertung

» Anmeldung der Malknahme bei Zuwendungsgebern und Start des
Standardisierten Bewertungsverfahrens

+ GUlnstige Rahmenbedingungen:
= Verfahrensanleitung legt weiterhin niedrigen Zinssatz zugrunde
Infrastrukturkosten werden auf den Kostenstand 2016 zurtickgerechnet
Erlangung von hohen Nutzen nach aktueller Berechnungsmethodik

H 3 OIE W W
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Die Schozach-Bottwartalbahn erzielt vorzeigbare verkehrliche Wirkungen
und ausreichenden volkswirtschaftlichen Nutzen, um den
Forderrichtlinien gerecht zu werden.

Wir empfehlen ganz klar die Weiterverfolgung.

Die nachsten erforderlichen Schritte sind die Auswahl einer Variante und
die Vertiefung der Planung.
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