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Agenda der digitalen Auftaktveranstaltung des KMP Ludwigsburg

Termin:12. Dezember 2022 | 1820 Uhr

Ablauf / Inhalte
Uhrzeit

18:00 Uhr
18:05 Uhr

18:25 Uhr
18:35 Uhr

19:25 Uhr

19:50 Uhr
20:00 Uhr

Begrif3ung und Vorstellung der Agenda

A GruRwort des Verkehrsministers Baden -Wirttembergs, Winfried Hermann
A GruRwort des Landrats des Landkreises Ludwigsburg, Dietmar Allgaier

Interview mit Lukas GoOppner, Projektmanager Klimamobilitatsplan beim Landkreis Ludwigsburg

Klimamobilitatsplan: Ein neues Instrument fr eine klimaschutzorientierte Verkehrsplanung im
Landkreis

Inhalte:

A Vortrag durch Anna Helm & Christoph Schulze, PTV Transport Consult GmbH

A Frageblock 1

Vorstellung der Beteiligungsmadglichkeiten beim KMP Ludwigsburg
Inhalte:

A Vortrag Dr. Fabian Schroth, ifok GmbH

A Frageblock 2

Fazit, Ausblick & Verabschiedung

Ende der Veranstaltung
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Fragerunde 1

Bitte teilen Sie uns lhre Fragen tber Slido mit!

BitteMgliken MSieMFragen Mdi e’
finden mit dem kleinen Daumen -Hoch -Symbol oben

rechts. |]5

Fragen mit den meisten Bewertungen werden zuerst

beantwortet.
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Was zeichnet einen Klimamobilitatsplan aus?

Ein besonders positiver Beitrag zum Klimaschutz im Sinne des§ 4 Absatz 1 Satz 2
LGVFG kann fir MalZnhahmen nachgewiesen werden, indem sie Teil eines
Klimamobilitatsplans sind.

A Prozess der Erstellung angelehnt an SUMP -Richtlinie bzw. VEP-Vorgehen, u.a.
A eine strategisch -konzeptionelle Ebene und eine umsetzungsorientierte MaRnahmenebene

A die Entwicklung einer Kommunikationsstrategie zur Verbreitung der Inhalte der

Klimamobilitatsplane und Erreichen eines breiten Konsenses fir die Umsetzung der
MalRnahmen

A die Evaluation der Wirkung von MaRnahmen

A Nachweis, dass Vorhaben eine Reduktion der CO2 -Emissionen bis 2030 um mind. 40% ggii. 2010
(mind. 55% gem. neuem Klimaziel) erzielen ( unter Verwendung eines Nachfragemodells )

A Realistische Annahmen: Flottenstruktur und CO2 -Preis sind gedeckelt



Der Klimamobilitatsplan im Uberblick ein strategischer Plan!

Zielszenario

Leitbild
ﬁ Untergeordnete Planungsziele |

Entwicklung Zielszenario

Statusquo/

. Malnahmen
Potenzialanalyse

Grundlagendaten

Planwerke Handlungsfelder

MaRnahmen und
MalRnahmenblindel

Strukturdaten

Verkehrsdaten/ -maodell
Malnahmenbewertung
[ST-Szenario
‘ Priorisierung
Trend-Szenario

Umsetzungsplanung und Evaluation @

Festlegung von Zustandigkeiten, Ressourcen (finanziell und personell) und eines Zeitplans
Entwicklung einer Verstetigungsstrategie

Monitoringstrategie mit Prozess- und Ergebnismonitoring

Zusammenfuhrung zu integriertem Gesamtkonzept

Kommunikation
und Beteiligung

Arbeitsgruppe AG
politische Gremien
Stakeholderbeteiligung

Ortliche
Beteiligungsveranstaltungen

Steuerungskreis
Online-Beteiligung

Unterstutzung der
Pressearbeit



Ubersicht der sich beteiligenden Kommunen (Stand 26.10.2022)
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er IC Klimaschut vor Ort
(@) Kimaschuss_vo

Integriertes Klimaschutzkonzept
fiir die Zustandigkeiten des Landkreises Ludwigsburg

und 34 seiner Gemeinden
m Auftrag des Landratsamtes Ludwigsburg

"j‘lﬂ“& = N
" Nahverkehrsplan fiir den &
. Landkreis Ludwigsburg
A Ziel: Definition eines gemeinsamen Bildes des

Ist-Zustandes

A Analyse: Begutachtung und Auswertung
vorhandener kreis - und gemeindebezogener
Planwerke, Datengrundlagen und
Untersuchungen, Identifizieren wichtiger
formulierter Ziele und MalRnahmen

A Diskussion: Einbringen von Anmerkungen,
Informationen und weiteren Datengrundlagen,

= Abschlussbericht
Band 1 - Klimaschutzkonzept

rierte Kiimaschutzkonzept wurde mét Mitteln des Bundesministeriums fur Umwet, Natur.

Stand: Oktober 2015

Abgleich des Bildes zum Ist -Zustand, Diskussion Lanalkrats Ludwigsburg [Tt @)
der identifizierten Defizite und Potenziale

A Ergebnis: Spezifizierung des Ist -Zustands und Klimaneutrales
bestehender MalRnahmenvorschlage als Ludwigsburg
Grundlage fur die Entwicklung des Zielszenarios, 2050

Klimabilanzierung

Sachstandsbericht 2020/2021

Integriertes Klimaschutz- und Energlekonzept



Klimaschutzkonzept des Landkreises

CO, Emissionen nach Sektoren und Anwendungsbereich
Landkreis Ludwigsburg (34 Gemeinden) 2013
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Grundlagen

Ziel : Definition der Ausgestaltung eines
Zielszenarios mit messbaren Zielzustanden
unter dem Oberziel einer Emissionsreduktion
um 55 % gegenuber 2010 (-> Modell!)

Analyse: Harmonisierung und Integration von
Planwerken, Identifikation von
Wirkungsbeitrdgen unterschiedlicher
MalRnahmenansatze, Vorschlage fir ein
Ubergreifendes Leitbild und ein messbares
Zielszenario

Diskussion: Diskussion der
Entwicklungsmdglichkeiten und Potenziale
(Zielszenario) zur Verstandigung auf ein Leitbild,
Diskussion der Handlungsleitlinien und
zentralen Teilstrategien

Ergebnis: Integriertes Zielszenario der
Verkehrsentwicklung, Grundlage fiir die
ldentifizierung von Einzelmafl3nahmen

Steigerung des wegebezogenen
Radverkehrsanteils am Quell-, Ziel- und

Reduktion des motorisierten Individualverkehrs

Binnenverkehr auf 25% im City-Ring um 50% m Talkessel um 20%
Gesellschaftliche und Die Gesamtverkehrsleistung
technologische geht durch Reduktion der

Verainderungsprozesse Wegeanzahl und mittleren

Wegeldnge um mindestens 5%
Stadtebauliche Entwicklungen zuriick.

Mindestens 50% der
Verkehrsleistung wird
im Umweltverbund
erbracht

Verlagerung von Verkehren auf
den OPNV sowie den FuB3- und
Radverkehr.

42-50% der Verkehrsleistung im OPNV
6-9% der Verkehrsleistung im Radverkehr

3% der Verkehrsleistung im FulRverkehr

Mindestens 15% der

Emissionsarme Abwicklung des Fahrleistung im Kfz-
Kfz-Verkehrs durch alternative Verkehr wird
Antriebe. klimaneutral

zuriickgelegt.

> 15% der Fahrzeuge fahren voll elektrisch

10% der Fahrzeuge fahren teilweise elektrisch*

*Annahme PHEV: 1/3 der Fahrleistung wird elektrisch erbracht

Reduktion des motorisierten Individualverkehrs



Uberblick

A  Ziel: Definition von MalRhahmenbindeln und
EinzelmalRnahmen

A Analyse: Abgleich, Bewertung und Priorisierung
bestehender MalRBhahmen( -bindel), Entwicklung
eines Bewertungsschemas und Bewertung mit
darauf aufbauender Priorisierung von Mal3nhahmen( -
bindeln)

A Diskussion: Diskussion der Wechselwirkungen und
Zielerreichungsbeitragen im Klimamobilitatsplan

A Ergebnis: Grundlage fur einen Fahrplan zur
Mal3nahmenumsetzung




Verkehrsmodell

A Verfugbare Modellgrundlagen:

+wWRSMo del | M Anal yse\
Mutter model | MfarNMall eV
- ,REMMo d el | M Prognose\

A Erweiterung des Modells, Fokus OV

- Weitere Modelle und Fortschreibungen
aus diversen Projekten
(Luftreinhalteplane, Forschungsmodell
Radverkehr Ludwigsburg, stadtisches Modell
Ludwigsburg etc.)

A Multimodales Modell:
Ful3, Rad, OV, Pkw (Selbstfahrer, Mitfahrer), P+R

A Landkreis Ludwigsburg: ca. 100 Verkehrszellen,
insgesamt ca. 1.300 1.400 Zellen
(je nach Modellgrundlage)
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Ubersicht

A Umsetzungskonzeption
- Priorisierung
- Kosten
- Verantwortlichkeiten
- Abhangigkeiten
- Definition SchllusselmalRnahmen
- Arbeitsablaufe
- Zu beteiligende Gremien
- Politische Beschlussfassung
- Aufbereitung in Steckbriefen

Name

Beschreibung

Kategorie
Trager

Wirkungs-
beschreibung
Verkehr und

Emission

Bewertung

Einordnung

Anpassung OPNV-Tarifsystem Kiirzel OvTS

Die Schaffung von Anreizen zur Nutzung des OPNV durch tarifliche MaRnahmen
sowie Ausgabe von kostenlosen Jahrestickets unter besonderen
Voraussetzungen zielen auf die einfachere und kostengiinstigere Nutzung des
OPNV ab. Dadurch sollen Zutrittsbarrieren zum OPNV-System minimiertund
Gewohnheiten im Bezug auf die Nutzung des MIV aufgebrochen und MIV-Nutzer
auf den OPNV verlagert werden.

Angebot Umgriff stadtisch
WS /8SB

Das MaRnahmenbundel fuhrt aufgrund der Verlagerung auf den OPNV zu einer
Reduktion der Fahrleistung der Pkw im Stadtgebiet und infolgedessen ergibt sich
ein starker Riickgang der NOx-Emissionen in der Stadt Stuttgart und auf
besonders belasteten Streckenabschnitten.

langfristig
generelle Reduktion
von Emissionen in B mittelfristig
der Stadt Stuttgart

kurzfristig
imi . Emissionsreduktion
0’);: Eigu;ﬂge: < auf besonders
Betriebskosten belasteten

Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in
der Stadt

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Unterstiitzung eines
nachhaltigen
Mobilitéts- und
Verkehrsverhaltens

kurz- bis mittelfristiger Umsetaungs horizont
MaRnahmenbiindel mitzum Teil konkreter Umsetaung

Name

EinzelmaBnahmen

Anpassung OPNV-Tarifsystem Kiirzel OVTS

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest

Erhalt eines OPNV-Jahrestickets (ein Jahr) bei Kauf eines vollelektrischen
Pkw

mittlerer Wirkungsbeitrag, Abschatzung schwierig, da sowohl Wirkung zur
Flottenanderung als auch Modalwahlanderung

0€ Kosten Betrieb / Jahr mind. 5.000.000 €

Empfehlung kurzfristige Umsetzung
Name Kostenloses Jahresticket (ein Jahr) bei Verzicht auf eigenes Fahrzeug
Wirkungsbeitrag  geringer Wirkungsbeitrag

Kosten Invest

Empfehlung

offen Kosten Betrieb / Jahr offen

mittelfristige Umsetzung

Name
Wirkungsbeitrag
Kosten Invest

Empfehlung

Kostenloses Seniorenjahresticket (ein Jahr) bei Rickgabe des Fuhrerscheins
mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten
0€ Kosten Betrieb / Jahr  mind. 4.500.000 €

kurzfristige Umsetzung

Name
Wirkungsbeitrag
Kosten Invest

Empfehlung

Tarifvereinheitlichung (Ein-Zonen-Tarif) fur das Stadtgebiet
hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten
0€ Kosten Betrieb / Jahr mind. 15.000.000 €

kurzfristige Umsetzung
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Ubersicht Planwerke - Der KMP ist kein isoliertes

Planwerk

Nahverkehrsplan (2021)

Gemeindeentwicklungsplan (Hemmingen,
Kirchheim, Moglingen, Tamm & Walheim)

Entwicklungsoffensive Schwieberdingen

Integriertes Klimaschutzkonzept
(2015)

Verkehrsentwicklungsplan (Bietigheim
Bissingen & Vaihingen)

Klimaanpassungskonzept Kornwestheim

Kreisstral3en - und
Radwegeprogramm 2022 2026

Elektromobilitatskonzept Ditzingen

Klimaaktionsplan Bietigheim -Bissingen

Klimaschutzkonzept (Freiberg, Korntal -
Minchingen, Marbach & Tamm)

Stadtentwicklungskonzept (Ditzingen, Korntal
Minchingen, Ludwigsburg, Remseck &
Steinheim)

Schulwegeplane, Parkleitsysteme,
Parkierungskonzepte, Larmaktionspléne

Klimaneutrales Ludwigsburg 2050 (IKEK)

Mobilitatskonzept (Gerlingen &
Kornwestheim)

Masterplan Mobilitat 2030+

Radwegekonzept (Markgronigen,
Moglingen & Vaihingen)

Aktueller Arbeitsstand:
wird laufend erganzt




Themenfelder

Mobilitatsverhalten Mobilitatsangebote Umwelt- und

Klimawirkungen

Konzepte und

Angebote e Verkehrsbelastund

Nutzungskosten

Bewertung,

ModakSplit Zufriedenheit

Wegelangen und

Wegezwecke s | r€iDhauUsgabilanz

Verkehrsmittel
Verfugbarkeit
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Raumstruktur: Landkreisstruktur Ludwigsburg

Legenae

Bevolkerungsdichte pro gkm
1 0-265

[0 265 - 450

B 450 - 550

B 550 - 775

I 775 - 1000

I 1000 - 1500

Il 1500 - 2500

Einer der industriereichsten Landkreise
Baden-Wirttembergs

Mischung aus stadtisch gepragten Regionen
und landlichem Raum

39 Gemeinden im Landkreis

Davon 6 grol3e Kreisstadte: Bietigheim -
Bissingen, Vaihingen, Ludwigsburg, BISSINGEN
Ditzingen, Kornwestheim & Remseck

3 leistungsstarke Mittelzentren (2 i
Doppelzentren und ein Einzelzentrum): . LD
Ludwigsburg / Kornwestheim, ‘ )
Bietigheim -Bissingen / Besigheim,
Vaihingen an der Enz

REMSECK

RITZINGEN

Ludwigsburg, Asperg und
Kornwestheim mit der hochsten
Bevolkerungsdichte

Datengrundlage: Landratsamt, Landkreis Ludwigsburg
Uber den Landkreis - Landratsamt Ludwigsburg (landkreis _-ludwigsburg.de)



https://www.landkreis-ludwigsburg.de/de/landratsamt-landkreis/ueber-den-landkreis/

Raumstruktur: Pendelverhalten aul3erhalb (ohne Binnenpendelnde)

Legende Legdende

Auspendelnde aus LB

Einpendelnde nach LB

[C] 800 - 1500 ] 400 - 1500
B 1500 - 3000 2 1500 - 3000
I 3000 - 7500 [ 3000 - 7500

I 7500 - 10000

I 7500 - 10000
I 10000 - 55000

I 10000 - 20000

HEILBRONN HEILBRONN

ENZKREIS ENZKREIS

LUDWIGSBURG

LUDWIGSBURG

REMS-MURR-
7y M GIES

STUTTGART

REMS-MURR-

BOBLINGEN Region Einpendelnde BOBLINGEN Region Auspendelnde

Stuttgart 19.475 Stuttgart 53.624
Bdblingen 8.454 Boblingen 9.034
LK Heilbronn 7.953 LK Heilbronn 8.828
Stadt Heilbronn 1.731 Stadt Heilbronn 2.837
Datengrundlage:  Pestel-Institut, Rems-Murr -Kreis 9.843 Rems-Murr -Kreis 8.220
Wohnmonitor 2022 Landkreis Ludwigsburg LK Karlsruhe 848 LK Karlsruhe 491
auf Basis des Pendleratlas der Bundesagentur Enzkreis 4.825 Enzkreis 2.592
fir Arbeit Pforzheim 885 Pforzheim 640



Mobilitdtsverhalten - Kraftfahrzeugbestand

Kraftfahrzeugbestand im Landkreis
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0
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mKraftrader  mPersonenkraftwagen  mKraftomnibusse  mLastkraftwvagen  ®Zugmaschinen Sonstige Kraftfahrzeuge



Mobilitatsverhalten Jahresfahrleistungen

Jahresfahrleistungen (in Mio. km) aller Sektoren nach Stral3entyp im Landkreis
2000
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Mobilitdtsangebote: Motorisierter Individualverkehr

2 Umweltzonen
Q,Q Regi onal eMUmwel t zon

&MdMUmgebung Mund
= .
JQReglonale\JUmweltzone\J

Tiingen

Leonberg Hemmi ngen\ht\lf;ua:g;n
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4 etwa 300 offentliche Ladesaulen Y gy 9t N e
Q mit knapp 600 Ladepunkten el
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Tempo 40 zur Larmreduktion in
der Stadt Ludwigsburg

@ Normalladestation

Schnellladestation



Mobilitatsangebote: Fahrrad

uber 800 km ausgeschilderte Radwege,
Teil der E-Bike-Region Stuttgart

mehr als 350 abschlielRbare Radboxen
und 2 Fahrradparkhauser verflgbar

<D

A
V)
0
X

29 RadService -Punkte vorhanden,
5 weitere in Planung

Hedbronn

Brackenheim

Oberstenfeld

Gvo&boTwur- -’

Mihlackee Steinheim Backnang
o Marbach
Vashingen
Ludwigsburg
Remseck
/ " il
3 / Schwieberdingen Kornwestheim Waiblingen
Weissach |
Rutesheim
Ditaingen
! Minchingen
Gerlingen
Leonberg

RadNETZ (Land)
we  Hauptnetz Landkreis
we - ZwWischenverbindungen (unvollstandig)
=== touristische Radwege (Landesradfernwege)

Stuttgart



Mobilitatsangebote: OPNV

b ()

~No
-0

+

&

782 Bushaltestellen mit 107
Buslinien

4 S-Bahn -Linien, 2 Stadtbahnlinien
sowie 7 IRE-, RE bzw. RB-Linien mit
32 Schienenhaltestellen

vollstandig barrierefreies Busangebot

Park + Ride / Bike + Ride
ca. 3.750 / 2.550 Stellplatze

=+ Schienennetz

P+R-Stationen
BB kostenloses Parken

BER zeitweise kostenloses Parken
BB gebiihrenpflichtiges Parken

On-Demand -Verkehre in Form von
sozi al enVFaHRufBus®&mst en\
Senioren M MBlUrgerbusse

Schienenanschluss
@i
I nein



Mobilitdtsangebote: Sharing -Angebote

(2] ca. 70 Car-Sharing -Fahrzeuge

\

0-06 von 4 verschiedenen Anbietern

42 Regio -Rad Stationen
mit ca. 80 Fahrradern & 100
Pedelecs

!-5‘ 2 E-Scooter Anbhieter in der

Stadt Ludwigsburg mit ca.
300 E-Scootern

RegioRad-Stationen nach

Typ und Anzahl (Stand: 31.10.22)
Radtyp

&% elektro

&% konventionell
G beides

® kein Rad an Station vorhanden

Anzahl Regiorader
o
[ o-10
B 10-20
B 20-30
Bl 30-40
Il 40-4



Zahlen, Daten & Fakten zur Offentlichkeitsbeteiligung

Kommunales
Klimaschutznetzwerk
dSol arof fensi ve

D:L% Blurger -GIS und interaktive Karten

Teilnahme am ADFC-
Fahrradklimatest 2022

Betriebliches bzw. beho6rdliches
Mobilitatsmanagement (BMM)

Burgerbeteiligungsportal im Landkreis und Landratsamt
Ludwigsburg (Stadt)



