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Markgréningen Bahnhof - Méglingen —
Ludwigsburg Bahnhof Westausgang
(Ausschleifen Stellwerk)
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Markgréningen Bahnhof — Moglingen —
Ludwigsburg Bahnhof Westausgang (Aus-
schleifen Talallee, Uber KurfUrstenstral3e)

Vorlaufbetrieb 1c

(Gber KurfirstenstraBe)

Vorteil Nachteile Vorteile Nachteile Vorteile Nachteile
+ Nutzung - Mangelhafte + Hohes Fahrgast- + Anpassung + Hohes + Anpassung
bestehende Fahrplanstabilitat zahlenpotential Individual- und Fahrgastpotential Individual- und
DB-Trasse » Nutzung Gleis 5 + Entkoppelung Radverkehr « Entkoppelung Radverkehr
fraglich von den Zwangen - Geringfugig von den Zwangen - Geringflugig
» Nutzung Gleis 6 der DB langere Fahrtzeit der DB langere Fahrtzeit
nur mit Kurzzigen - Barrierefreiheit -« Verbesserte + Keine Akzeptanz
moglich + Verzicht auf Zwei- ErschlieBung seitens Verwaltung
« Nicht barrierefrei systemfahrzeuge der Weststadt der Stadt
- GrofRe Laufwege und auf15 kv - Barrierefreiheit Ludwigsburg
- Geringere Oberleitung + Verzicht auf
Fahrgastzahlen Zweisystem-
fahrzeuge und auf
15 kV Oberleitung
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Kostenaufstellung der einzelnen Trassenvarianten:

Mittfall 1a: Beschlussstr.

Mitfall 1b: Uber Stellwerk

Mitfall 1c: Kurflrstenstr.

in Mio. € in Mio. € in Mio. €
Baukosten 113,00 131,00 137,00
Planungskosten 28,25 32,75 34,25
Gesamtkosten 141,25 163,75 171,25
Fordersumme Bund 106,28 123,21 128,85
Foérdersumme Land 17,49 20,27 21,20
Kommunen 17,49 20,27 21,20
davon in Mio. € in % in Mio. € in % in Mio. € in %
tiﬂi'?;iiﬁurg 874  50,000% 1014 50,000% 1060  50,000%
Stadt' 4,50 25,711% 521 25,7M% 545 25,711%
Ludwigsburg
Markgréningen 1,56 8,932% 1,81 8,932% 1,89 8,932%
Méglingen 0,79 4,537% 0,92 4,537% 0,96 4,537%
Remseck 0,81 4,632% 0,94 4,632% 0,98 4,632%
ZV Pattonville 0,52 2,979% 0,60 2,979% 0,63 2,979%
Schwieberdingen 0,56 3,219% 0,65 3,219% 0,68 3,219%
Nutzen-Kosten-Analyse
Vorlaufbetrieb Zielnetz Stufe 2
Mitfall 1a Mitfall 1b Mitfall 1c Mitfall 2a Mitfall 2b
(Bf LB Gleis 6) (Stellwerk, (Kurfurstenst-  Beschlussnetz ~ Beschlussnetz
Bf West) ral3e, Bf West) Uber Hinden- Uber Fried-
burgstraBe richstralBe
NKI-Wert 1,1 1,6 1,3 1,0 1,2
Fahrgastzahlen der Tramlinien pro Tag
Linie LUT Markgréningen - Ludwigsburg - 5.200 7.950 8.350 18.250 20.700
ORBweil Ludwigsburg
Linie LU2 Ludwigsburg - Pattonville 7.950 9.050
Saldo U14 Linie MUhlhausen - Pattonville 5200 5.300
Eingesparte Fahrleistungen und Reisezeiten
Eingesparte Pkw-Fahrleistung (Pkw-km/Jahr) 3.400.000 6.500.000 6.300.000 14.200.000 16.000.000
Eingesparte Reisezeit der Fahrgaste 240.000 420.000 420.000 1.080.000 1.240.000

(Stunden/Jahr)

- Alle Varianten haben einen Nutzen-Kosten-Indikator Uber 1,0 und sind somit forderfahig.
- Der Mitfall Tb weist mit 1,6 einen deutlich hdheren NKI auf, als die Variante 1a und 1c.
+ Prognosen zeigen, dass schon in der ersten Ausbaustaufe (Vorlaufbetrieb) taglich rund 8.000 Fahrgaste mit LUCIE unterwegs sein wer-
den. Damit werden jahrlich etwa 6,5 Mio. PKW-Kilometer auf die Schiene verlagert.
+ Insgesamt werden maximal 0,5 Prozent der Flache am aufBeren Rand des Parks bendtigt. Eine Haltestelle am Naturpark ermaoglicht die
direkte, autofreie Anreise ohne Parkplatzsuche in angrenzenden Wohngebieten. Der Naturpark wird dadurch weder abgetrennt noch

zerschnitten noch entwertet.



